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H
ズ

世

で

可

高

優

体

タ

HamiltonJe
のウォータ

界で も苛

稼動する高

能な高効率

高品質の材料と

優れた研究、設

体制により、H
ージェットは

et の HM シ

タージェッ

苛酷な海洋

高速船にも

率の推進シ

ムで

と製造技術、そ

設計及び製品サ

HM シリーズの

はクラス 高の

発揮し

シリー

ットは

洋環境

も採用

システ

です。 
そして、

サポート

のウォー

の性能を

します。 

 

ハミ

トータル
60 年の経験を

ジェット推進

ルシステムと

で、Hamilton
マーサポート

HamiltonJet
ト推進システ

5 万基以上の

に搭載してき

HamiltonJet
件や状況、そ

あるいは、遂

理解していま

さらに、当社

ジェット製造

ナ／造船所と

これにより、

の一番シンプ

提供すること

HamiltonJet
ウォータージ

ションの経験

によって得ら

性能予測を可

当社のウォー

する船舶は確

することがで

経験は Hami
売代理店とア

トワークも共

右：英国沖

ルトン

ルウォータ
を持つ HamiltonJe
進システムのソリュ

として提案します。

nJet は他に類のな

トを提供します。 

は 1950 年代に舶

テムの供給をスター

のウォータージェッ

きました。この経験

は船の寿命期間中

そして、満足できな

遂行しなければな

ます。 

社は他のウォーター

造者と比較してデザ

との付き合いが長

ウォータージェ

プルな据付工事仕様

とができます。 

は他に類を見ない

ジェットのアプリケ

験・実績を重ね、そ

られた知識は高精度

可能にし、その結果

ータージェットを搭

確実に設計仕様を満

できます。この知識

ltonJet の世界中の

アフターサービスネ

共有しています。 
沖の風力発電ファームの

ンジェッ

タージェッ
et はウォーター

ューションをトー

。見積から廃船ま

ない包括的なカスタ

用ウォータージェ

ートし、これまで

ットを世界中の船

験を通して

中に遭遇する様々な

なければならない

らない条件や任務

ー

ザイ

く、

ット

様を

い

ケー

それ

度の

果、

搭載

満足

識と

の販

ネッ

性

カスタマー

サポート 

のサービスボート「Win

ットの

ットソリュ

ータ

ま

タ

ェッ

でに

舶

な条

い、

務を

Hamilto
な革新

はウォ

サイク

優れた

性能＝

および

制御＝

縦性、

ライフ

エンジ

機能、

性能 

ー

ライフサイ

クル 

dCat 21」は HamiltonJ

コミッ

ューション
onJet の成功の証

新的設計の中に見る

ータージェットの

ルの水準を引き上

顧客サポートの礎

高速および低速時

び加速度 

高速・低速操縦性

革新的制御システ

サイクル＝プリセ

ジニアリング、シン

高レベルの耐久

 

カス

スペ

ドバ

パー

技術

のサ

ニン

制御 

イ

et の HM571 ウォーター

トメン

 
は同社が開拓して

ることができます。

の性能、制御および

上げ、それが Ham
礎となっています。

時の馬力と効率、積

性、保針性、錯綜域

テム技術の開発 

セールスアプリケー

ンプルインストール

久性。 

スタマーサポート

ペアパーツの供給

バイス、地域の総

ーツ倉庫と Hamilt
術スタッフ、据付

サポート、および

ングプログラム 

ージェットを 2 基装備し

ント 

てきた様々

。これら

びライフ

miltonJet の
。 

積載容量

域での操

ーション

ル、統合

＝国内の

給と技術ア

総合スペア

tonJet の
付と試運転

び、トレー

している。 





ウォー

効率

操縦

安全

耐久

柔軟

ータージェ

率 

縦性 

全性 

久性 

軟性 

ットの利点
ウォー

• 付加物

ト、舵

• ウォー

シャフ

• 流れの

ルギで

ウォータ

• ウォー

タの位

進もせ

で、1
• 後進推

り替え

• 複数基

を出す

ウォー

運転し

ウォータ

• 船底か

能であ

• インペ

• メンテ

め、予

で、船

積載荷重

• 船速は

約する

• 積載重

なエン

る。 
• 2 次推

点 

右：旅客フ

タージェットの場合

物による抵抗がない

舵等の船底から突き

ータージェットが発

フトの方向に発生す

の回転によって失わ

である。 

タージェット推進船

ータージェットの推

位置だけで決まり、

せずにその場回転が

100%の操舵制御を維

推力を発生させる場

える時は、リバース

基のジェット（スプ

すことができるので

タージェットは船体

続けることができる

タージェットは本質

から付加物が露出し

ある。 
ペラはジェット本体

テナンスは予測・計

予測・計画が難しい

船隊を構成する場合

重が変動する船舶には

は船体重量によって決

ることができる。 
重量が大きい時にエン

ンジン馬力に合わせる

進オプション：ウォ

フェリー「Key West Exp

合、船速が増加する

い：インテークは船底

き出る物が一切ない。

発生するスラストは進

するので、進行方向の

われるエネルギはウォ

船ではプロペラ推進船

推力は船速とは無関係

速度ゼロの時も含め

ができ、さらに、後進

維持しながら前後進

場合、エンジンの回転

スダクトを一番上か

プリットダクト式後進

でバウスラスタは不要

体から露出する位置

る。さらに水中機器

質的にプロペラ推進

ていない：浅瀬や砂

内に保護されている

画が可能である：プ

い。ウォータージェッ

合に隻数を減らすこと

はウォータージェッ

決まる：船体重量が軽

ンジンが過負荷になら

ることができる。これ

ータージェットは他

press」（米国フロリダ

るほど効率がよくなる

底と面一であり、特

。 
進行方向に平行であ

の推力はその一部分

ォータージェットの

船と比べ、高速でも

係であり、その大き

め常時使用すること

進デフレクタを 0 速

進速度を微妙に制御

転方向を変える必要

ら一番下まで降ろす

進デフレクタ付）を

要である。 

置に高速移動する部品

器へのリスクも少ない

よりも耐久性が高い

砂州や岩礁帯の航行

る：浮遊物との衝突

プロペラ推進の場合

ットは船舶のメンテ

とができる。 

トは非常に有利であ

軽い時は、船速を速く

らない：エンジンに負

れによりエンジンの磨

他のウォータージェッ

ダ州）は HamiltonJet の

る。この点は従来の

特に速度が速い時に船

ある。多くのプロペラ

分となる。 
の静翼によって回収さ

も低速でもはるかに優

きさはエンジンの馬力

とができる。そのた

速位置から微調整す

することが可能であ

要はない。全速前進か

す。 
を備えている場合は横

品を持っていないの

い。 

い。 

が可能な他、砂浜へ

や座礁による損傷を

は露出部分が常に破

テナンスのための不稼

る。 
くできる他、馬力を落

負荷を転送できるプロ

磨耗が少なくなり、そ

ットやプロペラ推進器

HM811 ウォータージェ

のプロペラ推進システ

船体抵抗の増加の要

ラシステムでは、シ

される。これはプロ

優れた操縦性が得ら

力と後進デフレク

め、船は前進も後

ることができるの

ある。 
から全速後進に切

横方向のスラスト

ので、水中に人間や海

への乗上げ／乗出し

を受けない。 
破損する可能性があ

稼働時間を短縮でき

落としてもサービス速

ロペラ推進システムと

その結果、メンテナン

器のブーストまたは予

ェットを 4 基備え、30 万

テムとは対照的であ

要因となるストラッ

シャフトは下向きに傾

ロペラ式の推力装置で

られる。 

海洋生物がいる場合

しも可

あるた

きるの

速度を維持することが

とは異なり、ウォータ

ンスが少なくて済み、

予備として使用するこ

万 N 以上の推力を発生す

ある。高効率の要因

ト、プロペラシャフ

傾斜しており、推力

では失われていたエ

合でも安全に推進装置

ができ、燃料と時間を

タージェットは利用可

、エンジン寿命が長

ことができる。  
する。 

： 
フ

力は

エネ

置を

を節

可能

くな



性能 

高速性能と効率：高

とができる。 

低速性能：低速で大

（曳航力）、積載能

加速：低速でフルパ

等に求められる高い

制御 

操舵：HamiltonJet
スラスト損失が少な

前／後進制御：Ham
発生する。そのため

トを使用して前後進

なる。 

制御の応答速度：H
御の性能と安全性が

ステムを開発してい

ライフサイクル 

材料仕様：Hamilton
耐久性、軽量化、耐

インペラの精度：イ

の 高定格へのマッ

アプリケーションエ

て、船の寿命期間中

識とアドバイスを提

統合エンジニアリン

後進制御と操舵制御

サポート 
国際サポート：Ham
な支援と予備品供給

高度なインペラとイ

大きな推力を発生す

能力及び操縦性が得

パワーを発揮できる

い加速性能が得られ

の JT ステアリング

なく、そのため、船

miltonJet のスプリッ

め、エンジン速度が

進方向の推力を調整

HamiltonJet の制御シ

が高い。当社はウォ

いる。 

nJet のウォータージ

耐食性及びコストの

インペラは一体鋳造

ッチングを向上して

エンジニアリング：

中を通じて、造船所

提供する。 

ング：HamiltonJet の
御のシステムを組み

miltonJet のサービス

給を可能にしている

ハミルト

ンテークの設計によ

ることができ、これ

られる。 

ため、巡視船、救助

る。 

グシステムは他のすべ

速を維持しながら急

ットダクト式後進デ

がアイドル RPM より

する場合には、低速

システムは操船者か

ータージェットの制

ジェットは全て高品

ベストミックスを実

品を使用している。

いる。 

HamiltonJet は船の

、デザイナ及びエン

のウォータージェッ

込んだパッケージと

スとサポートのネッ

。 

トンジェッ

より、速度によらず

れによって優れた位

助艇、パイロットボ

べてのステアリング

急旋回することがで

デフレクタは前進推力

り高く設定されていて

速航行時においても

からの入力に対する応

制御効果を 大化す

質材料を使用して製

実現している。 

これにより精度を

の設計、建造、試運転

ンドユーザに対して

トは全て、据付とメ

として試験済みの状

トワークは世界中を

ットのメリ

ず 高の効率と性能を

位置保持能力、ボラー

ボート、レクリエーシ

グシステムに優り、操

できる。 

力の 60%までの後進

て、そして、リバー

高い応答性の制御が

応答速度が早いため

するための油圧／電子

製造しており、これ

を確保し、そして、エ

転の全段階を通じて

高レベルの技術的

メンテナンスが容易

状態で出荷している。

を網羅し、これによ

ット 

を得るこ

ードプル

ション船

操舵時の

進推力を

ースダク

が可能と

め、操船制

子制御シ

れによって

エンジン

て、そし

的専門知

易なように

。 

よって迅速



ハミ

コンポ

トランジ

ト 

インペラ

摩耗リン

メインシ

静翼 

ノズル 

ステアリ

クタ 

後進デフ

スラスト

リアベア

シャフト

アノード

 
トランジ

バーは船

態にまで

法はアル

接、GRP
ジション

流が 適

設計され

ユニット

ることな

ミルトンジ

材料仕様 
ーネント 材料 

ジションダク 5083 舶

鋼：鋼船

ラ CF8M ス

ング 2205 ス

シャフト 2205 ス

EN AC4

EN AC4

リングデフレ EN AC4

フレクタ EN AC4

ト軸受 球形こ

アリング 水潤滑軸

トシール フェー

ド アルミ

ジションダクトと保護

船体にそのまま取り付

で加工して出荷してい

ルミニウムまたは鋼船

P 船の場合は成形によ

ンダクトはインペラに

適となるような流体力

れている。スクリーン

トに取り込む水流に悪

なく、異物の流入によ

損傷を防止する。

ジェットの特

舶用アルミニウム：アル

船の場合 

ステンレス鋼 

ステンレス鋼 

ステンレス鋼 

44100 舶用アルミニウ

44100 舶用アルミニウ

44100 舶用アルミニウ

44100 舶用アルミニウ

ろ軸受 

軸受 

スタイプメカニカルシ

ニウム 

護スクリーン

付けられる状

いる。取付方

船の場合は溶

よる。トラン

に流れ込む水

学的形状に

ンはジェット

悪影響を与え

るポンプの

 

特徴 

規格

ルミニウム船又は GR

AST

AST

AST

ウム BS E

ウム BS E

ウム BS E

ウム BS E

 

 

シール  

MIL-

格 

RP 船の場合 

TM A743 

TM A240 

TM A276 

EN 1706 

EN 1706 

EN 1706 

EN 1706 

-A-24779（SH） 

ドライブシャフト

ランジ：ドライブ

に合わせて各種オ

している。通常は

介して駆動。難し

置合わせは不

カップリングフ

ブシャフトの種類

オプションを用意

はギアボックスを

しいエンジンの位

不要である。 

インボー

スト力を

テークブ

達するた

強

ードスラスト軸受はスラ

を船尾梁ではなくイン

ブロックと船体底部に伝

ため、船体と船尾梁の補

強は不要である。 

ラ

ン

伝

補

油圧

るの

染・

プ・

テス

部品はすべて船内に配

ので腐食や海洋生物に

汚損はない。JHPU 油

配管は出荷前に工場で

トされる。追加のポン

管は不要である。

配置され

よる汚

油圧ポン

で設定・

ンプ／配

 



イン

能な

が取

行水

場合

ンペラのレース内面に

な摩耗リング（ステン

取り付けられる。摩耗

水域の水にシルトが含

合にハウジングを保護

果たす。 

は取外し可

レス鋼製）

耗リングは航

含まれている

護する役割を

船

アル

船尾梁シールプレート

船尾梁にボルト固定

一体型作動油クーラ 

ルミニウムアノード：

ト：

定 

船体内外の陰極防食 

JT ステアリ

のスラスト

アル

びコ

ショ

全て

スプリッ

デフレク

び側方に

防止し、

力

ングノズルは旋回時

ト損失を低減する。 

ルミニウム構造は軽量化

コストの面から総合的

ンである。内部の可動

、耐久性を 大とする

テンレス鋼で作ら

ットダクト式前進／後進

クタ：水の流れを下方及

に向ける。水の再循環

後方及び横方向への推

力を 大にする。 

化、強度、耐食性及

に 適なソリュー

動部品と摩耗部品は

るため、高品質のス

れている。 

 

進

及

を

推



 

HM
HM シリ

モデル

HM42
HM46
HM52
HM57
HM65
HM72
HM81

HM
HM シリ

ジェッ

する。イ

作工事は

HM シリ

な鋳物構

船体の動

装置を追

シリーズの
リーズは速度レン

ル A (mm) 
22 1380 
61 1280 
21 1424 
71 1561 
51 2105 
21 2375 
1 2672 

シリーズ
リーズのウォーター

トのアセンブリは

インテーク／トラ

は不要である。そ

リーズのウォーター

構造であり、船体

動きによる影響は

追加で組み合わせ

の寸法 
ジ 0～50 ノット、

B (mm) C (mm
484 2082
420 2048
475 2350
530 2585
593 3360
667 3748
750 4252

トータルパ
ージェットは造船

船尾梁に開けた穴

ンジションダクト

の後はドライブラ

ージェットは発生

体や船尾梁の補強は

受けない。ジェッ

ることも可能であ

（公称） 

、船長 20～60 メー

m) D (mm) 
2 1090 
8 1440 
0 1630 
5 1800 
0 1650 
8 1891 
2 2100 

パッケージ
船所工事の簡素化を

穴から挿入し、そ

トは溶接又は成形加

ラインを設置して、

生した全推力をイン

は不要である。ジ

ットと制御システム

ある。 

ートルの船舶用と

E (mm) F (mm
940 960
1016 900
1200 1000
1300 1000
1470 1100
1550 1250
1721 1400

ジ 
を図るため、トー

して、HamiltonJe
加工により船体に

、そして、制御シ

ンテーク／トラン

ェットのメインス

ムは 大 4 基まで

として設計された高

m) G (mm) 
0 964 重

る

据

Ha

0 1040 
0 1200 
0 1285 
0 1500 
0 1660 
0 1835 

タルパッケージの

et 支給のインテー

に先に固定しておく

システムのインター

ジションダクトを

スラストベアリング

での主推進装置構成

メインシャフ

高効率ウォーター

要：上記寸法は初期

。仕様は予告なく変

付データ／方法など

amiltonJet に問い合

の推進モジュールと

ーク／トランジショ

く。造船所は複雑

ーフェースの接続

を介して船底に伝達

グは鋳物製の本体

成とできる他、補

ト中心線 

ージェットユニット

 

期設計用の参考寸法

変更されることがあ

どの詳細については

わせること。 

として供給してい

ョンダクトにボル

なインテークダク

工事を行うだけで

達することができ

体に組み込まれてい

助又はブースト用
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表紙：警察巡視視船、HamiltonJet HMM721 ウォータージェッット 3 基搭載 


