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ハミルトンジェット HT シリーズ 
 一般情報 

HamiltonJet の HT シリー

ズは次世代のウォーター

ジェット推進技術です。 
大成功を収めた HM シリーズをベー

スにして開発した HT シリーズの

ウォータージェットは効率とキャビ

テーション性能を改善して

HamiltonJet の優れた推進システムの

利点をさらに強化しています。 

 

HT シリーズのウォータージェットは同サイズの軸流

ウォータージェットと較べてノズル入口比が大きい混

合流ポンプを採用しています。これにより船速全域に

わたって高い効率が得られます。 

新開発の最適小型後進デフレクタは HM シリーズのダ

クト性能を維持しつつ、重量と幅を小さくして船幅の

小さな船舶への搭載を可能にしました。デフレクタは

2 本の油圧シリンダで駆動します。油圧シリンダは完

全に船内に配置します（船外への露出部分なし）。 

HT ウォータージェットにはクラストップクラスの JT
ノズルステアリング装置が装備されます。JT ノズルス

テアリング装置も完全に船内に配置した 2 本の油圧シ

リンダで駆動します。ステアリングデフレクタと後進

デフレクタのシャフトはシャフト外表面をゴム製ベ

ローズでシールすることにより摩耗と海洋生物による

汚損から保護します。 

HT シリーズのウォータージェットの搭載工事は圧縮

シールタイプの船尾梁プレートを採用することで簡素

化され、そして、これによって船尾梁の軸心合わせの

許容誤差が大きくなりました。 

トランジションダクトはインテーク開口部後端のフ

ラット面から前部インテークスクリーン取付部の前端

まで延びています（HT900／1000 のみ）。アルミニウ

ム製船体の場合、トランジションダクト（鋳物）は

5083 アルミニウム板で作ったセクション部材で囲いま

す。そのため、現地でのプレート～鋳物間の溶接作業

はありません。 

大型の HT モデル（2 種類）の場合、比較的短か目のト

ランジションダクトを採用することで、大型単胴船型

のような湾曲形状の船体にウォータージェットを適用

しやすくなる他、船体付のウェッジ等の付加物との干

渉を避けることができます。 

HT シリーズのウォータージェットのインテークスク

リーンには流体力学的形状のバーが採用されていて、

これによって本来のポンプの保護機能を維持しながら

高効率の実現に寄与しています。 

HT シリーズのウォータージェットは外径がテーパした

インペラを使用しているため、メインシャフトの軸位

置を調整することによりインペラ先端部クリアランス

を合わせることができます。 

HT シリーズのウォータージェットにはアルミニウム製

のアノードを採用しています。テールパイプ内部のア

ノードはテールパイプを取り外さずに交換することが

できます。 

HamiltonJet の他のウォータージェットモデルと同様

に、油圧パワーユニットにはジェット搭載／駆動方式

の油圧パワーユニット（JHPU）を採用しています。

JHPU は複数本の V ベルトでジェットのカップリング

に連結します。オプションとして補助用 AC 油圧ポン

プ（1 基／ジェット）を装備することができます。ま

た、本ポンプは直結で（減速機なしで）操舵装置とリ

バースダクトを駆動します。作動油とスラスト軸受油

の冷却にはウォータージェット付きのオイルクーラを

使用します。 

スラスト軸受油の循環には油圧ポンプ駆動のタンデム

ポンプを使用します。 

右：ニュージーランド工場の最終組立ステージの HamiltonJet の HT1000 ウォータージェット 
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岸警備隊の巡視船：ツイイン HT1000 ウォータタージェットとツイン HM811 ブーストジェットの構成 

 


